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1. Устройство системы охлаждения ВАЗ 2114
Система охлаждения ваз 2113, ваз 2114, ваз 2115 жидкостная, закрытого типа, с принудительной циркуляцией жидкости, с расширительным бачком.

Насос охлаждающей жидкости центробежного типа приводится в действие зубчатым ремнем 17 привода механизма газораспределения.

Электровентилятор имеет пластмассовую четырехлопастную крыльчатку 13, установленную на валу электродвигателя 14, включение и выключение которого осуществляется контроллером.

Термостат 26 с твердым термочувствительным наполнителем имеет основной и дополнительный клапаны. Начало открытия основного клапана при температуре охлаждающей жидкости (85 ±2) °С, ход основного клапана при достижении температуры 102 °С не менее 8 мм.

Радиатор трубчато-пластинчатый, алюминиевый, с пластмассовыми бачками 6 и 9, двухходовой, с перегородкой в левом бачке. Охлаждающая жидкость заливается через наливную горловину расширительного бачка 2, пробка 1 которого имеет впускной и выпускной клапаны лада самара 2. Давление начала открытия выпускного клапана не менее 110 кПа (1,1 кгс/см2), впускного – 3–13 кПа (0,03–0,13 кгс/см2).
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Система охлаждения: 1 – пробка расширительного бачка; 2 – расширительный бачок; 3 – шланг отвода охлаждающей жидкости от дроссельного патрубка; 4 – шланг от радиатора к расширительному бачку; 5 – отводящий шланг радиатора; 6 – левый бачок радиатора; 7 – алюминиевые трубки радиатора; 8 – заглушка; 9 – правый бачок радиатора; 10 – сливная пробка; 11 – сердцевина радиатора; 12 – кожух электровентилятора; 13 – крыльчатка электровентилятора; 14 – электродвигатель; 15 – зубчатый шкив насоса; 16 – крыльчатка насоса; 17 – зубчатый ремень привода распределительного вала; 18 – блок двигателя; 19 – подводящая трубка насоса; 20 – подводящий шланг радиатора; 21 – отводящий шланг радиатора отопителя; 22 – шланг подвода охлаждающей жидкости к дроссельному патрубку; 23 – выпускной патрубок; 24 – заправочный шланг; 25 – подводящий шланг радиатора отопителя; 26 – термостат; 27 – датчик температуры охлаждающей жидкости; 28 – датчик указателя уровня охлаждающей жидкости
Система охлаждения ВАЗ 2114 жидкостная, с принудительной циркуляцией. В качестве охлаждающей жидкости в систему заливается тосол или антифриз. В самом крайнем случае можно залить и воду, но долго на ней ездить нельзя – зимой можно разморозить двигатель, а в остальной сезон при длительной эксплуатации мотора на воде разъедается рубашка охлаждения в блоке и головке блока цилиндров, накапливается ржавчина в радиаторе.

Система охлаждения двигателя ВАЗ 2114 (СОД) состоит из следующих элементов:

· Радиатора. Он является основной охлаждающей частью в системе и выполняет функцию отдачи тепла жидкости в окружающее воздушное пространство;

· Водяного насоса (помпы). Насос создает принудительное движение антифриза в системе, тем самым охлаждая всю СОД, в том числе и двигатель внутреннего сгорания (ДВС). Насос вращается от ремня ГРМ;

· Патрубков (шлангов). По ним циркулирует антифриз;

· Термостата. Он регулирует прохождение охлаждающей жидкости (ОЖ) по всем патрубкам или только по малому кругу и поддерживает необходимую рабочую температуру ДВС;

· Электрического вентилятора. Вентилятор расположен на плоскости радиатора и за счет создаваемого потока воздуха при включении охлаждает его поверхность. Включается электромотор только при достижении температуры, которую задает датчик (103°C);

· Расширительного бачка. В бачок заливается жидкость, а при срабатывании вентилятора через обратный шланг в него вытекает антифриз, тем самым сбрасывая излишки давления в СОД;

· Пробки расширительного бачка. В пробке есть клапана, которые сбрасывают избыточное давление воздуха, создаваемое в системе при циркуляции тосола.

Схема охлаждения ВАЗ 2114 на рисунке ниже:




Схема системы охлаждения двигателя на ВАЗовской модели 2114 проста и практически ничем не отличается от схемы любого другого инжекторного ДВС легкового автомобиля. После запуска двигателя от вращающегося коленчатого вала через ремень ГРМ приводится в движение водяной насос. Помпа создает циркуляцию ОЖ в системе, и антифриз проходит по малому кругу (насос, верхний патрубок, блок цилиндров). При нагревании ДВС до рабочей температуры открывается клапан термостата, и ОЖ через нижний патрубок идет в ДВС по большому кругу.

1.1. Радиатор

Радиатор ВАЗ алюминиевый, состоит из двухрядной сердцевины и двух пластмассовых бачков по бокам. ОЖ заливается в него через расширительный бачок, внизу имеется сливная пробка.
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1.2. Патрубки

В комплект патрубков системы охлаждения входят:

· Верхний и нижний патрубки (основные);

· Металлическая трубка водяного насоса;

· Заливной шланг от расширительного бачка к радиатору;

· Обратный шланг от бачка к радиатору;

· Два шланга на подогрев дроссельной заслонки.
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2. Неисправности в системе охлаждения

Как правило, из-за неисправностей в охлаждающей системе двигатель перегревается, а это приводит к его поломке. Неисправным может быть любой из элементов.

Радиатор:

1. Может течь. Возможна протекание через алюминиевые трубки, пластмассовые бачки. Нередко отламывается пластмассовый отвод под обратный шланг расширительного бачка.

2. Может забиться, и по этой причине будет греться двигатель.

Патрубки.Из-за них происходит течь тосола по причине того, что патрубок:

1. Рваный.

2. Старый и потерял эластичность.

Термостат.В зависимости от того, насколько неправильно срабатывает клапан в термостате, ДВС может:

1. Перегреваться (в этом случае тосол «выкидывает» через расширительный бачок).

2. Не разогреваться до рабочей температуры. Как следствие, автомобиль плохо едет, а в холодную погоду в салоне машины холодно.

Водяной насос(три основные проблемы):

1. Шум и люфт в подшипниках. С таким дефектом ездить долго не стоит, насос может заклинить или развалиться.

2. Течь жидкости через контрольное отверстие. Тоже сигнализирует о скорой «кончине» детали.

3. Обрыв крыльчатки. При таком дефекте двигатель очень быстро перегревается.

Вентилятор охлаждения:

· Неисправный вентилятор также приводит к перегреву ДВС.

Могут быть неисправны или плохо затянуты хомуты. Случается, тонкие шланги забиваются мусором («обратка», подогрев дроссельной заслонки).

3. Ремонт или замена радиатора

Рассмотрим подробно особенности проведения работ.

3.1. Промывка

Замена радиатора охлаждения требуется в том случае, если по причине его засорения греется ДВС. Но прежде, чем менять, можно попробовать промыть систему охлаждения двигателя ВАЗ 2114. Часто промывка помогает, и греться мотор перестает. Промывку производим следующим образом:

· Ставим автомобиль на ровную площадку;

· Отворачиваем пробку расширительного бачка;

· Сливаем ОЖ с радиатора, отвернув нижнюю пробку;

· Скручиваем водяную заглушку с блока цилиндров (она находится между ДВС и вентилятором в районе стартера) и сливаем антифриз из блока;

· Заворачиваем пробки и заливаем в систему простую чистую воду;

· Даем поработать мотору, сливаем воду. Если вода вытекает грязная, повторяем промывку. Процедуру повторяем несколько раз, пока сливающаяся вода не станет чистой;

· После промывки заливаем новую ОЖ. Следует учесть, что объем системы охлаждения ВАЗ 2114 составляет 7,8 л, и если весь тосол не входит в систему, скорее всего в ней образовалась воздушная пробка. Нужно максимально заправить емкость во избежание перегрева ДВС.

Часто советуют делать промывку на холодном моторе, чтобы не ошпариться горячим антифризом. С одной стороны вроде бы верно, но на холодную вся грязь осядет на стенках СОД, и эффективность промывки будет не столь велика. Да и не ждать же каждый раз, когда остынет вода. Необходимо просто сливать ОЖ аккуратно, и работать в плотной непромокаемой одежде и перчатках. Также нужно помнить, что срок годности тосола и антифриза колеблется от 2 до 5 лет.

3.2.Замена

Замена радиатора охлаждения на ВАЗ осуществляется очень просто:

1. Снимаем пробку расширительного бачка;

2. Сливаем тосол из радиатора и блока цилиндров. Необходимо заранее приготовить емкость для жидкости;

3. Демонтируем корпус воздушного фильтра, он будет мешать вынуть радиатор;

4. Разъединяем штекер элетровентилятора, откручиваем два болта его крепления и демонтируем узел;

5. Ослабляем хомуты там, где удобнее, и сдергиваем патрубки;

6. В верхней части радиатора снимаем два болта крепления к кузовной рамке, наклоняем его корпус в направлении к двигателю и вынимаем деталь. Снятие радиатора завершено;

7. Сборку производим в обратном порядке, затем заливаем тосол и запускаем двигатель.

	
	
	
	Технологическая карта ________________________________ТР автомобиля ВАЗ 2114_____________________________________________
Содержание работ: ______________________________________Замена радиатора_________________________________________________
Трудоёмкость ______ чел. Мин. Число исполнителей ____1____чел.

Специальность и разряд каждого исполнителя: автослесарь 3 – й разряд
№

опе


п-

ции

№

пе-

ре-

хо-

да

Наименование операций и переходов

Место

выпол

нения

Число

мест или точек обслу-

живания


пеции-

ально

сть и

разряд

испол

нителя

Оборудование

инструмент

Тру

до

ём

кость

чел.

Мин.

Технические условия и указания

1

2

3

4

5

6

7

8

9

Снятие радиатора

1

Установить автомобиль на пост

Сверху

Водитель

3 кл.

–

–

2

Открыть капот
Сверху
2

---“---

–
–

3

Отсоединить высоковольтные провода от свечей зажигания
Сверху
4
слесарь 3 разряд
–

–

4

Отсоединить колодку проводов модуля зажигания
Сверху
2
---“---

Отвертка шлицевая 6,5 мм

–

5

Отвернуть болты крепления кронштейна модуля зажигания к блоку цилиндров и картеру сцепления
Сверху
2
---“---

Ключ гаечный 13 мм

–

6

Ослабить болт левого верхнего крепления передней опоры силового агрегата и вывести из под болта кронштейн модуля зажигания
Сверху
2
---“---

Ключ гаечный 17 мм

–

7

Вынуть модуль зажигания с высоковольтными проводами
Сверху
1

---“---

–

–

8

Открыть кран отопителя

Сверху
1

---“---

–

–

9

Отвернуть пробку расширительного бачка

Сверху
1

---“---

–

–

10

Отвернуть пробку, расположенную в нижнем правом углу радиатора и слить ОЖ

Сверху
1

---“---

Емкость для слива ОЖ

–

По окончании слива жидкости завернуть пробку


	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	

	
	
	

	
	
	
	1

2

3

4
5

6
7

8

9

11

Отвернуть пробку сливного отверстия на передней части блока цилиндров и слить жидкость из рубашки охлаждения жидкости
Сверху
1

слесарь 3 разряд
Емкость для слива ОЖ

–

По окончании слива жидкости завернуть пробку
12

Отсоединить колодку проводов электровентилятора и жгут проводов от кожуха электроветнилятора

---“---

2

---“---

–

–

13

Отсоединить воздушный шланг от корпуса датчика массового расхода воздуха
---“---

3

---“---

Отвертка шлицевая 6,5 мм

–

14

Отвернуть болты крепления кронштейнов передних опор корпуса фильтра 
---“---

2

---“---

Ключ гаечный 8 мм

–

15

Снимаем корпус фильтра с датчиком массового расхода воздуха, заборником холодного воздуха и кронштейнами передних опор
Сверху
1

---“---

–

–

16

Отвернуть гайки крепления прижимной пластины и снять ее
---“---

2

---“---

Ключ гаечный 8 мм

–

17

Ослабить хомут подводящего шланга радиатора и снять шланг
---“---

1

---“---

Отвертка фигурная

–

18

Ослабить хомут отводящего шланга радиатора от термостата и снять шланг
---“---

1

---“---

Отвертка фигурная

19

Ослабить хомут пароотводящего шланга радиатора и снять шланг

---“---

1

---“---

Отвертка фигурная

–

Отклонить радиатор к двигателю

Осторожно, чтобы не сломать пластмассовый штуцер радиатора

20

Снять радиатор в сборе с электровентилятором

---“---

---“---

–

21

Отвернуть гайки крепления электровентилятора к радиатору

---“---

2

---“---

Головка сменная 10 мм, вороток

–

21

Отвернуть болты крепления электровентилятора к радиатору

---“---

2

---“---

Головка сменная 10 мм, вороток

–

23

Снять электровентилятор в сборе с кожухом с радиатора

---“---

1

---“---



	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	

	
	
	


	
	
	
	1

2

3

4
5

6
7

8

9

Установка радиатора

1

Установить электровентилятор в сборе с кожухом на радиатор

–
1

слесарь 3 разряд
–

–

2

Завернуть болты крепления электровентилятора к радиатору

---“---

2

---“---

Головка сменная 10 мм, вороток

–

Момент затяжки 25-30 Нм

3

Завернуть гайки крепления электровентилятора к радиатору

---“---

2

---“---

Головка сменная 10 мм, вороток

–

Момент затяжки 25-30 Нм

4

Снять радиатор в сборе с электровентилятором

---“---

---“---

–

Резиновые подушки, на которые опирается радиатор должны войти в отверстия поперечины
5

Установить пароотводящий шланг радиатора, затянуть хомут

---“---

1

---“---

Отвертка фигурная

–

6

Установить отводящий шланг радиатора на термостат, затянуть хомут
---“---

1

---“---

Отвертка фигурная

–

7

Установить подводящий шланг радиатора, затянуть хомут
---“---

1

---“---

Отвертка фигурная

–

8

Установить прижимную пластину и завернуть гайки ее крепления
---“---

2

---“---

Ключ гаечный 8 мм

–

Момент затяжки 25-30 Нм

9

Установить корпус воздушного фильтра

---“---

1

---“---

–

–

10

Установить модуль зажигания

---“---

1

---“---

–

–

11

Залить охлаждающую жидкость

---“---

1

---“---

–

–

12

Покинуть пост



	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	

	
	
	


	
	
	
	ПЕРЕЧЕНЬ

оборудования, инструмента и приспособлений для выполнения работ по замене углового редуктора рулевого управления
№

п/п

Наименование

Модель, тип, ГОСТ

или ТУ

Краткая техническая характеристика

Разработчик

конструкции

Завод-изготовитель

1

2

3

4

5

6

1

Ключ динамометрический

ПИМ-1754
Предел измерений 

от 0-400 Н
Госкомсельхозтехника
2

Вороток для сменных головок
Хвостовик квадратный a=12,5

3

Вороток для сменных головок
Хвостовик квадратный a=20

4

Головка сменная к торцовым ключам
7812-0483 1Н12Х1, ГОСТ 3329-75 
S = 10, a = 12,5

5

Головка сменная к торцовым ключам
7812-0486 1Н12Х1, ГОСТ 3329-75 
S = 13, a = 12,5

6

Головка сменная к торцовым ключам
7812-0493 1Н12Х1, ГОСТ 3329-75 
S = 19, a = 12,5

7

Головка сменная к торцовым ключам
7812-0496 1Н12Х1, ГОСТ 3329-75 
S = 22, a = 20

8

Пассатижи комбинированные

7814-0161 С1Х9

ГОСТ 17438-72

9

Штангенциркуль ШЦII

ГОСТ 166-80
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4. Техника безопасности

При постановке автомобиля на пост текущего ремонта следует положить упоры под колёса, а при наличии в автомобиле пневматических систем следует выпустить воздух с одновременным спуском конденсата.

При выполнении работ, связанных со снятием колес, требуется поставить под вывешенный автомобиль козелки, а под снятые колеса упоры.

Выполнить какие либо работы на автомобиле, вывешенном только на одних подъёмных механизмах (домкратах, талях) запрещается.

При снятии и установке рессор обязательна предварительная их разгрузка от веса кузова при помощи подъёмного механизма с последующей постановкой на козелки. При снятии двигателя, коробки передач, среднего и заднего и заднего мостов необходимо предварительно слить масло в специальные ёмкости.

Снимать, транспортировать и устанавливать двигатель, коробку передач, передний, средний, задний мосты, редукторы среднего и заднего мостов следует при помощи подъёмно-транспортных механизмов соответствующей грузоподъёмности, оборудованных приспособлениями (захватами), гарантирующими полную безопасность работ. Запрещается поднимать (вывешивать) автомобиль за буксирные крюки.

При работе под опрокинутой кабиной (капотом) автомобиля необходимо зафиксировать положение страхового упора защелкой.

После опускания кабины (капота) следует убедится в срабатывании запорного механизма и правильной установке страхового крюка в пазе опорной балки.

При пуске двигателя соблюдать следующие меры безопасности: вначале необходимо убедиться, что рычаг переключения передач находится в нейтральном положении, а перед автомобилем никого нет; перед пуском двигателя дать предупредительный сигнал; убрать с рабочих органов автомобиля инструмент, крепежные детали и другие предметы, которые могут травмировать рабочего или вызвать аварию автомобиля,

Все постовые работы по замене агрегатов и узлов автомобиля необходимо выполнять в последовательности, указанной в технологической карте, которая вывешивается на рабочем месте.

При организации и выполнении работ по текущему ремонту автомобилей необходимо руководствоваться Правилами техники безопасности для предприятий автомобильного транспорта.
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