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Система управления путевым хозяйством на 
скоростных и особо грузонапряженных 

линиях  

Классификация железнодорожных линий строится на основе 
двух основных критериев: скорости движения поездов (км/ч) и 

грузонапряженности (млн. т·км брутто/км в год).

Система ведения путевого хозяйства, в том числе 
на скоростных и особо грузонапряженных линиях 

основана на классификации путей 

Группа 
пути

Груз., 
млн. т·км 
брутто/км 
в год

Категории пути – допускаемые скорости движения поездов
(числитель – пассажирские, знаменатель - грузовые)

С 1 2 3 4 5 6
141-200/
до 140

121-140/
до 100

101-120/
до 90

81-100/
до 80

61-80/
до 60

41-60/
до 60

40 и 
менее

Главные пути
А Более 80 1 1 1 1 2 2 3
Б 51-80 1 1 1 2 2 3 3
В 26-50 1 1 2 2 3 3 4
Г 11-25 1 1 2 3 3 4 4
Д 6-10 1 2 3 4 4 4 4
Е 5 и менее - - - 4 4 5 5

Таблица  – Классы путей на участках совмещенного движения
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Основными видами работ, выполняемыми за счет 
средств, относимых на ремонт пути, являются:

Система управления путевым хозяйством на 
скоростных и особо грузонапряженных 

линиях  

– капитальный ремонт пути на новых материалах (код – Кн);

– капитальный ремонт пути на старогодных материалах (код – Крс);

– капитальный ремонт стрелочных переводов (код – Ксп);

– сплошная замена рельсов и металлических частей стрелочных

переводов в период между капитальными ремонтами пути,
сопровождаемая работами в объемах среднего (или усиленного

среднего) ремонта пути (код – РС);

– средний ремонт пути (код – С);

– шлифование рельсов (код – Ш);

– капитальный ремонт переездов;

– сплошная замена рельсов в кривых с боковым износом на

новые или старогодные (код – РИК);

– сплошная смена переводных деревянных брусьев (код – СПБД);

– планово-предупредительный ремонт пути (код – П);

– ликвидация балластных углублений и пучинных мест, оползней, размывов, обвалов и других
деформаций земляного полотна;

– восстановление и ремонт водоотводных лотков с заменой не более 25% при сохранении

водопропускной способности;
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Основными видами работ, выполняемыми за счет 
средств, относимых на ремонт пути, являются:
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– восстановление выпусков (оголовков), ремонт быстротоков и перепадов;

– восстановление, ремонт кюветов и канав, восстановление и ремонт их укрепительных одежд;

– восстановление водоотводных свойств «погребенных» кюветов, в т.ч. лотками и дренажами мелкого
заложения;
– восстановление и ремонт дренажей и штолен, в т.ч. с заменой не более 25% конструкций;

– восстановление и ремонт дренажей мелкого заложения (в т.ч. откосных), в т.ч. с заменой не более
25% конструкции, для осушения основной площадки тела и земляного полотна;

– срезка и уборка отложений загрязнителей;

– восстановление и ремонт всех защитных и укрепительных сооружений земляного полотна

(одевающие и улавливающие стены и др.).

Кроме того при необходимости производства выполняются 
следующие виды работ на фронтах ремонтов:

– алюминотермитная сварка стыков, в том числе в местах временного восстановления плетей

бесстыкового пути (код – АТС);

– наплавка и науглероживание крестовин, наплавка
рельсов в местах дефектов.



К реконструкции железнодорожного

пути в соответствии с распоряжением

ОАО «РЖД» от 29.06.2007 № 1224р
относятся работы, приводящие, как

правило, к изменению категории пути.
После реконструкции путь может

переводиться также в более высокий

класс, группу или категорию в

зависимости от эксплуатационных

условий.

Класс пути Основные критерии Дополнительные критерии Критерии УРРАН
пропущенный 
тоннаж, срок 
службы в 
годах, % от 

нормативного1)

одиночный выход 
рельсов (в сумме 
за срок службы, с 

среднем на 
участке ремонта), 

шт./км2)

количество негодных и дефектных 
элементов на 1 км верхнего строения 

пути, % и более

частота 
отказов, штук в 

год/км4)

коэффициент 
прямых 

расходов, Кр5)

негодные 
дер. 

шпалы, %

негодные 
скрепления

3), %

число шпал с 
выплесками, 

%
1 2 3 4 5 6 7 8

1 класс не менее 100% 4 и более 15 15 4 более 0,2 более 0,5
2 класс не менее 100% 4 и более 15 15 4 более 0,2 более 0,5

Главные пути 3 класса не менее 100% 6 и более 20 25 6 более 0,2 более 0,5
Главные пути 4, 5 классов, 

станционные и 
специальные пути 3-4 

классов

не менее 100% 8 и более 25 35 8 более 0,3 более 0,5

Остальные станционные, 
подъездные и прочие пути

Не лимитируется.
Капитальный ремонт пути назначается начальником службы пути дирекции инфраструктуры на основе заявки 

начальника дистанции пути

Таблица – Критерии выбора участков, подлежащих реконструкции (модернизации), капитальному ремонту на новых и 
старогодных материалах при текущем планировании

5

Реконструкция железнодорожного пути направлена на повышение

прочности, несущей способности, стабильности, долговечности и
других показателей надежности как железнодорожного пути в

целом, так и его составных частей и элементов, обеспечивающих
продление продолжительности жизненного цикла, сокращение

трудоемкости и стоимости технического обслуживания пути и

получение экономического эффекта при его эксплуатации. Она
проводится в первую очередь на линиях 1-3 классов,
подготавливаемых для скоростного движения пассажирских

поездов, увеличения пропускной и провозной способности,
повышения нагрузки на ось.

Система управления путевым хозяйством на 
скоростных и особо грузонапряженных 

линиях  
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Капитальный ремонт железнодорожного

пути на новых материалах предназначен для

полной замены выработавшей ресурс

рельсошпальной решетки на путях 1 и 2 классов

(стрелочных переводов на путях 1–3 классов) и
восстановления несущей способности балластной

призмы, и в отличие от реконструкции

(модернизации) железнодорожного пути включает
в себя только работы по верхнему строению пути,
а также восстановлению водопропускной

способности водоотводов.

Капитальный ремонт стрелочных переводов

предназначен для комплексного обновления

стрелочных переводов на путях 1–3 классов с

повышением несущей способности балластной

призмы и основной площадки земляного полотна,
максимально совмещаемым с участками

выполнения работ по реконструкции и

капитальному ремонту пути с укладкой новых

стрелочных переводов.

Таблица – Критерии выбора стрелочных переводов, подлежащих капитальному ремонту 
на новых и старогодных материалах

Класс 
пути

Основной критерий – достижения нормативного срока службы в 
зависимости от основания и степени годности металлических 

частей, млн. т. бр/годы
Дополнительные критерии

С железобетонными брусьями С деревянными брусьями Кол-во 
негодных 

деревянных 
брусьев, более %

Кол-во 
негодных 

скреплений, 
более %

Кол-во 
брусьев с 

выплесками, 
более %

новые старогодные новые старогодные

1 - 3 350*/30 - 300/18 - 10 10 4
4 350*/35 200*/35 300/20 150/20 15 20 6
5 -/40 -/40 -/25 -/25 25 30 8

Система управления путевым хозяйством на 
скоростных и особо грузонапряженных 

линиях  
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Средний ремонт пути предназначен для

восстановления дренирующих и прочностных

свойств балластной призмы и обеспечения

равноупругости подрельсового основания.

Таблица –Критерии выбора участков, подлежащих среднему ремонту

Класс пути Основные критерии Дополнительные 
критерии

Критерии УРРАН

загрязненность 
щебня, % по массе1)

количество 
шпал с 

выплескам

и, % 
более1)

потребн

ость в 
замене 
балласт

а или 
очитке2)

количество негодных, 
% более

индекс 
предотказов

коэффициент 
прямых 

расходов, Крдер. шпал скрепле

ний3)

1 2 3 4 5 6 7 8
1 30 и более 3

есть

10 12 более 0,18 более 0,15
2 30 и более 5 12 15 более 0,18 более 0,15
3 30 и более 7 15 20 более 0,3 более 0,15
4 30 и более 10 20 30 более 0,4 более 0,15
5 Не лимитируется.

Средний ремонт пути назначается начальником дистанции пути по согласованию с начальником службы 
пути дирекции инфраструктуры



8

Система управления путевым хозяйством на 
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Класс пути Основные критерии Дополнительные критерии Критерии 
УРРАН

количество 
отступлений II

степени1), шт./км, 
более

загрязненность 
щебня, % по 

массе

негодные дер. 
шпалы, % не 

более

шпалы с 
выплесками, % 

не более

негодные 
скрепления, % 
не более

индекс 
предотказов

1 2 3 4 5 6 7
1 и 2 25 до 30 10 3 10 более 0,18

3 30 до 30 15 5 15 более 0,3
4 40 до 30 20 10 20 более 0,4
5 По усмотрению начальника дистанции пути более 0,4

Таблица –Критерии выбора участков, подлежащих планово-предупредительному ремонту

Планово-предупредительный ремонт

предназначен для сплошной выправки пути и

расположенных на них стрелочных переводов с

подбивкой шпал с целью восстановления

равноупругости подшпального основания и

уменьшения степени неравномерности

отступлений в положении рельсовых нитей по

уровню и в плане, а также просадок пути.

Назначение планово-предупредительного ремонта

производится по результатам проверки пути

путеизмерительными вагонами ЦНР1И-4, КВЛ-П и

натурным осмотром на участках с количеством

негодных шпал, скреплений и балластом, а также по
результатам комплексной оценки состояния пути.
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Сплошная смена рельсов и металлических

частей стрелочных переводов производится с

целью повышения межремонтного срока между

реконструкцией железнодорожного пути,
капитальными ремонтами на новых и старогодных

материалах.

Шлифование рельсов предназначено для

недопущения или отдаления периода образования в

головке рельсов дефектов контактно-усталостного
характера, формирование и поддержание заданного
профиля рельсов, соответствующего реальным

условиям эксплуатации, устранение волнообразного
износа и других поверхностных дефектов с целью

уменьшения вибрационных воздействий

подвижного состава на путь и обеспечения его

стабильного состояния.

Капитальный ремонт переездов в основном

проводится в комплексе с реконструкцией,
капитальными, усиленным средним и среднем

ремонтами пути. При этом конструкция верхнего

строения пути в зоне переезда должна, как правило,
быть такой же, как и на подходах к нему.
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Класс, группа 
и категория 

пути

Нормативные сроки в зависимости от типа подрельсового основания и 
степени годности материалов верхнего строения пути, применяемых при 
последней смене рельсошпальной решетки (числитель – млн.т брутто, 

знаменатель – годы)

Ремонтные схемы – виды 
путевых работ и очередность их 
выполнения за межремонтный 

цикл* (числитель – путь, 
знаменатель – стрелочные 

переводы**)
Бесстыковой путь Звеньевой путь на дерев. шпалах

Новые 
материалы

Старогодные

материалы

Новые 
материалы

Старогодные материалы

1 2 3 4 5 6
1АС, 1А1, 
1А2, 1А3, 
1БС, 1Б1, 

1Б2, 2Б3, 2Б4

700 - 600 - КнПСПКн
КнПП(РС)ППКн

1400 - - - КнПСП(РС)ПСПКн
КнПП(РС)ПП(РС)ПП(РС)ППКн

1ВС, 1В1, 
2В2, 2В3

700 - 600/18 - (КнППСППКн)
КнПП(РС)ППКн

1ГС, 1Г1, 2Г2, 
1ДС, 2Д1

700/30 - 600/18 - (КнППСППКн)
КнПП(РС)ППКн (КнППСППКн)1)

3А6, 3Б5, 
3Б6, 3В4, 
3В5, 4В6

700 400 600/18 400 (КрсППСППКрс)
(КнПП(РС)ППКн)2)

3Г3, 3Г4, 4Г5, 
4Г6

700/35 400/35 1 раз в 18 лет (КрсППСППКрс)
(КнПП(РС)ППКн)2)

(КнППСППКн)1,2)

3Д2, 4Д3, 
4Д4, 4Д5, 4Д6

- -/35 - -/20

(КрсППСППКрс)
КрсППСППКрс

4Е3, 4Е4, 
5Е5, 5Е6 и 

другие пути 5 
класса

- -/40 - -/25

Таблица – Среднесетевые нормы периодичности реконструкции, капитальных ремонтов 
железнодорожного пути на новых и старогодных материалах и ремонтные схемы
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№ п/п Класс, группа и категория пути Нормативные сроки 
выполнения капитальных 
ремонтов пути на новых 
материалах, млн. т брутто

Виды путевых работ и очередность их 
выполнения за межремонтный цикл*

(числитель – путь, знаменатель –
стрелочные переводы)

Бесстыковой путь
1 2 3 4
1 1АС, 1БС, 1А1, 1А2, 1А3, 2А4, 

2А5, 1Б1, 1Б2, 2Б3, 2Б4
1100 КнПСПСПКн

КнПП(РС)ПП(РС)ППКн
2 1ВС 1100/30 лет
3 1ГС, 1ДС 30 лет КнПСПКн

КнПП(РС)ППКн

Таблица – Среднесетевые нормы периодичности реконструкции, капитальных ремонтов 
железнодорожного пути на новых и ремонтные схемы после проведения работ с укладкой в 

путь рельсов Р65 категории В

Таблица – Периодичность дополнительных сплошных замен рельсов в кривых участках 
железнодорожного пути по наружным нитям

№ п/п Группа пути Количество дополнительных замен рельсов категории Т1 (в скобках 
повышенной износостойкости) по наружным нитям в кривых в 
зависимости от радиуса кривой при наличии лубрикации1)

351–650 м вкл. 350 м и менее
1 2 3 4
1 А 2 (1) 3 (2)
2 Б, В 1 (1) 2 (1)
3 Г, Д - 1 (-)
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