
ЛЕКЦИЯ №8. 
РОЛЬ И ЗНАЧЕНИЕ АВТОМАТИЗИРОВАННЫХ 
СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ (АСУ) В СОДЕРЖАНИИ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПУТИ НА УЧАСТКАХ 

СКОРОСТНЫХ И ОСОБО ГРУЗОНАПРЯЖЕННЫХ 
ЛИНИЙ (КСПД ИЖТ, АСУ-П И ДР.)
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Роль и значение автоматизированных систем 
управления (АСУ) в содержании железнодорожного пути 

на участках скоростных и особо грузонапряженных 
линий (КСПД ИЖТ, АСУ-П и др.)

На сегодняшний день на сети железных дорог ОАО

«РЖД» существует ряд автоматизированных систем
управления, которые позволяют оптимизировать

процесс содержания железнодорожного пути,
особенно на участках скоростных и особо

грузонапряженных линий:
– Комплексная Автоматизированная Система учета,
контроля, устранения отказов и Анализа

Надежности Технических средств (КАСАНТ);
– автоматизированная система управления путевым
хозяйством (АСУ-П);
– комплексная система пространственных данных

инфраструктуры железнодорожного транспорта

(КСПД ИЖТ);
– единая корпоративная автоматизированная

система управления инфраструктурой (ЕК АСУИ) и
др.
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КАСАНТ является инструментом мониторинга состояния 
объектов инфраструктуры и подвижного состава. Система 
устанавливает единство порядка учета и расследования 
случаев отказов технических средств во всех хозяйствах, на 
всех железных дорогах ОАО «РЖД», существенно повышает 
достоверность и оперативность сбора информации за счет 
«безбумажной» технологии процесса. 

Особенностью системы КАСАНТ
от локальных информационных 
разработок действовавших ранее 
на ряде железных дорог, является 
автоматическая фиксация факта 
отказа на основе информации, 
вносимой поездным диспетчером 
в автоматизированный график 
исполненного движения поездов 
системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ».
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В системе КАСАНТ реализованы 
следующие функции: 
– автоматизированное 
формирование первичной 
информации по отказам 
технических средств на основе 
пометки поездного диспетчера в 
системе ГИД-Урал; 
– формирование первичной 
информации об отказе 
технического средства на основе 
ручного ввода диспетчером 
причастного хозяйства (при от-
сутствии ведения ГИД-Урал в 
автоматизированном режиме); 

– автоматический контроль первичной информации на предмет возможного дублирования с 
запросом пользователя на объединение данных; 
– автоматическая передача информации об отказе диспетчерам причастных хозяйств (в том числе и 
относящимся к различным железным дорогам) для организации процесса установления причины и 
устранения отказа; 
– автоматический контроль принятия отказов к учету причастными службами (дирекциями) и 
структурными подразделениями с выдачей информационного оповещения о нарушениях 
ответственным руководителям на уровне отделения и управления дороги; 
– автоматический контроль полноты и корректности материалов расследования отказов, вносимых в 
систему причастными структурными подразделениями;
– формирование отчетных и аналитических справок по отказам технических средств за выбранный 
пользователем период.
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АСУ-ПУТЬ — многоуровневая система, 
охватывающая все составляющие путевого 
хозяйства. Она включает в себя несколько 
видов автоматизированных рабочих мест 
(АРМ), объединенных в локальную сеть 
предприятия и увязанных в глобальную 
сеть передачи данных на уровень дороги.

АСУ-П представляет собой:
– АРМ дежурного инженера;
– ПО формирования суточного отчета;
– Подсистему передачи сетевой отчетности;
– Подсистему железнодорожной 
гидрометеорологии;
– Подсистему управления капитальными работами:
•ведение вариантов планов ремонта;
•расчет потребности и просрочки в ремонте;
•формирование титулов плана ремонта;
•формирование сводных данных по варианту плана 
ремонта и по перегонам;
•формирование отчетных форм;
•автоматизированное назначение участков ремонта;
•формирование графических форм;
•перерасчет характеристик пути участков ремонта;
•согласование планов ремонта.
– Подсистему отчетности путевого хозяйства;
– АРМ работника технического отдела и др.
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Комплексная система пространственных данных инфраструктуры железнодорожного транспорта
(КСПД ИЖТ) является информационно-технологической системой сбора, обработки, хранения и 
предоставления зарегистрированным пользователям координатной информации об объектах 

инфраструктуры и подвижных объектах железнодорожного транспорта.

В состав системы КСПД ИЖТ 
входят высокоточная 
координатная система (ВКС) и 
база пространственных 
данных в виде цифровых 
моделей пути (ЦМП).

Основным назначением ВКС является создание единого высокоточного координатного 
пространства, реализуемого на основе механизмов использования глобальных навигационных 
спутниковых систем ГЛОНАСС/GPS и их дополнений, геодезическое обеспечение всех видов 
инженерных изысканий, проводимых для проектирования, строительства и эксплуатации 

железных дорог, а также полевого трассирования новых магистралей.
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Цель создания КСПД ИЖТ –
аккумулировать все 
пространственные данные 
по инфраструктуре 
железнодорожного 
транспорта в единой базе 
данных для обеспечения 
всех этапов жизненного 
цикла железной дороги.
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Цифровые модели пути – это математическое 
описание геометрических характеристик и 
пространственного положения пути и 

объектов инфраструктуры железных дорог, 
которое составляет основу методологии.
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Экономическая эффективность достигается за счет:
– обеспечения возможности вариантного проектирования и выбора оптимального проекта ремонта и 
реконструкции железнодорожного пути на основе заданных технических параметров и экономических 
критериев, учета максимального количества факторов, влияющих на принятие проектного решения;
– эффективного контроля реализации проекта реконструкции и ремонта за счет существенного 
повышения производительности высокоточных измерений геометрии пути на всех этапах технологической 
цепочки: укладка пути, глубокая очистка балласта, повышения допустимой скорости до требуемой;
– сокращения затрат на работу тяжелой выправочно-подбивочно-отделочной техники за счет 
эффективного контроля процесса достижения целевых технических параметров;
– сокращения затрат на проведение изысканий, разработку повторных проектов, выполнения работ по 
ремонту пути и контролю качества. 



10

Роль и значение автоматизированных систем 
управления (АСУ) в содержании железнодорожного пути 

на участках скоростных и особо грузонапряженных 
линий (КСПД ИЖТ, АСУ-П и др.)

Единая корпоративная автоматизированная система управления 
инфраструктурой (ЕК АСУИ) предназначена для решения 

следующих задач:
– повышение экономической эффективности процессов 
содержания инфраструктуры;
– обеспечение прозрачности процессов;
– повышение управляемости и эффективности управленческих 
решений;
– повышение безопасности движения и др.
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