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Мониторинг состояния путевой 
инфраструктуры на участках скоростных и 

особо грузонапряженных линий 

Целью мониторинга железнодорожного пути является постоянное и синхронизированное 
наблюдение за его техническим состоянием по множеству фиксированных параметров.

Среди основных задач мониторинга железнодорожного 
пути, можно выделить следующие:

– обеспечение безопасности движения поездов;
– контроль состояния пути, предупреждения его 
предотказного состояния;
– планирование и контроль выполнения работ по 
текущему содержанию пути;
– паспортизация железнодорожного пути;
– предпроектное обследование и планирование 
ремонтов пути;
– приемка и оценка качества проведенных ремонтных 
работ.

В настоящее время на дорогах ОАО «РЖД» эксплуатируются следующие путеизмерительные

средства:
– ручной путеизмерительный инструмент (шаблоны, скобы);
– путеизмерительные тележки (ПТ-7МК, ПТ-7МК-01, АКНОП);
– ручной путеизмеритель РПИ;
– вагоны-путеизмерители типа KBЛ-П разных модификаций;
– самоходные путеизмерители-дефектоскопы (МТКП и «Север»);
– вагоны путеобследовательские станции ЦНИИ-4;
– диагностические комплексы инфраструктуры (ДКИ) «ЭРА» и «ИНТЕГРАЛ»;
– нагрузочные поезда для оценки деформативности пути.
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Диагностические комплексы контроля 
железнодорожной инфраструктуры (А-ДКИ) «ЭРА» и 
«ИНТЕГРАЛ» предназначены для комплексного 
обследования важнейших направлений сети дорог 
по заданиям ОАО «РЖД» и решения задач:
– количественной оценки фактических 
характеристик устройства и состояния 
железнодорожного пути и его элементов;
– выявления отступлений параметров устройства и 
состояния железнодорожного пути и его элементов 
от установленных нормативов;
– получения объективной количественной 
информации для паспортизации объектов путевого 
хозяйства;
– планирования и проектирования работ по 
содержанию и ремонтам пути, контроля качества их 
выполнения;
– комплексной оценки фактического состояния пути 
и его отдельных элементов (дополнение данных 
генеральных осмотров пути).

Диагностический комплекс А-ДКИ «ЭРА»

Диагностический комплекс «ИНТЕГРАЛ»
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Аппаратура А-ДКИ «ЭРА» позволяет контролировать и оценивать, при максимальной комплектации 
аппаратно-программного комплекса, более 120 параметров железнодорожной инфраструктуры, в том 
числе характеризующие состояние железнодорожного пути по:
– геометрии рельсовой колеи (основные параметры ГРК, положение пути в плане и продольном профиле, 
длинные неровности);
– габаритам приближения строений, мостов, туннелей и величинам междупутного расстояния;
– параметрам рельсов (короткие неровности, фактические профили головок рельсов, их боковой и 
вертикальный износ, наклон поверхности катания и подуклонка, стыковые зазоры и динамические 
ступеньки);
– геометрическим размерам балластной призмы и земляного полотна (ширина плеча балластной призмы, 
ширина основной площадки земляного полотна, ширина обочины земляного полотна, крутизна откосов 
земляного полотна);
– состоянию нижнего строения пути по данным георадиолокации (границы слоев подшпального 
основания, их неровности в продольной и поперечной плоскостях, определение толщины слоев 
подшпального основания, наличия балластных корыт).
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Путеизмерители КВЛ-П являются основным 
источником оперативной информации о 
характеристиках ГРК для обеспечения 
безопасности движения и для оценки работ по 
текущему содержанию пути. Информация 
используется для управленческих решений на 
уровне дистанций и службы пути.

Периодичность контроля 
пути путеизмерителями 
КВЛ-П определяется 

региональной дирекцией 
инфраструктуры в 
зависимости от 

грузонапряженности, 
категории пути и 

пропущенной поездной 
нагрузки.

Информация, получаемая 
путеизмерителями КВЛ-П, используется 

для мониторинга предотказного 
состояния пути в системе УРРАН
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Путеизмерители РПИ применяться для:
– приемки участков ремонта и оценки 
качества выполненных работ - основное 
предназначение РПИ;
– оценки параметров ГРК на участках, не 
проверяемых регулярно путеизмерителями 
КВЛ-П;
– съемки профиля и плана станционных 
путей.
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Таблица – Периодичность проверок пути путеизмерительными средствами

Тип путеизме-
рительного средства

Периодичность проверок пути
Максимальная скорость движения поездов, км/ч или грузонапряженность, млн. т·км брутто/км в год

250-201/- 200-141/- 140-101/- -/более 100 60 и 
более/26-100

60 и 
более/10-

25

менее 60/менее 
10

станционные и 
приемо-

отправочные 
пути

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Безопасность движения, текущее содержание и мониторинг состояния пути

КВЛ-П 2 раза в 
мес (1)

2 раза в 
мес (1)

2 раза в 
мес

2 раза в мес 2 раза в мес 1 раза в 
мес (3)

1 раза в 3 мес 
(4), (5)

(8)

ЦНИИ-4 1 раз в мес 1 раз в 3 
мес

1 раз в 3 
мес

1 раз в 3 мес 1 раз в 6 мес 1 раз в 6 
мес

- (2)

КВЛ-П3 2 раза в 
мес (1)

2 раза в 
мес (1)

Путеизмерители-
дефектоскопы, 

путеизмери-тельные 
тележки

- - - - - - 1 раз в мес 1 раз в мес (7)

Ручной 
измерительный 
инструмент

Применяются при производстве работ по устранению отдельных отступлений, при натурной 
проверке неисправностей, выявленных путеизмерителями и ДКИ

(6)

Адресные задачи по заданиям дирекций инфраструктуры и ПДИ
Предпроектное обследование, планирование и оценка качества ремонта

РПИ Приемка и оценка работ на участках ремонта по графику, утвержденному ДИ
ЦНИИ-4 Предпроектное обследование, оценка работ на участках планирования и 

проведения работ по реконструкции и ремонту по графику, утвержденному ДИ
- -

ДКИ - -

Нагрузочный поезд Выборочное обследование по графику, утвержденному ДИ - -

Паспортизация пути, комплексное обследование инфраструктуры
ДКИ, ЦНИИ-4 По графику, утвержденному ЦДИ
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Путеизмерители контролируют, регистрируют и 
оценивают следующие параметры:
– ширину колеи (сужение и уширение);
– положение рельсовых нитей по уровню 
(перекосы и плавные отклонения уровня);
– положение рельсовых нитей в плане 
(горизонтальные стрелы изгиба от хорды 
длиной 21,5 м в точке, расположенной на 
расстоянии 4,1 м от ее конца);
– просадки рельсовых нитей в вертикальной 
плоскости (стрелы изгиба рельсовых нитей от 
хорды длиной 17 м в точке, расположенной на 
расстоянии 2, 4 м от ее конца);
– сочетание отступлений по рихтовке с 
перекосами и просадками;
– параметры устройств кривых в плане и по 
возвышению наружного рельса; 
– длинные неровности в плане и профиле 
(длиной до 150 м).

Отклонения от норм содержания пути подразделяют при 
оценке на четыре степени (качественная оценка 
отступлений). Разделение отклонений от норм 
содержания пути на степени производят по 
приближению к предельным значениям, требующим 
ограничения скоростей движения поездов, и в 
зависимости от потребности проведения необходимых 
путевых работ:
– отступления, требующие ограничения скорости 
движения или его закрытия и проведения неотложных 
работ, являются отступлениями четвертой (IV) степени 
(неисправностями);
– отступления, близкие по величине к предельным 
значениям, по которым ограничивается скорость 
движения поездов, являются отступлениями третьей (III) 
степени (устраняют в первоочередном порядке);
– отступления, устраняемые в плановом порядке, –
вторая (II) степень;
– отклонения, превышающие установленный ТУ допуск, 
но не требующие устранения при текущем содержании 
пути, – первая (I) степень.

Таблица – Количественная и 
качественная оценка 

километра

Качественная оценка километра Сумма баллов за отступления на километре

для установленных скоростей 
движения более 60 км/ч

для установленных скоростей 
движения 60 км/ч и менее

Отлично (О) 0-5 0-3

Хорошо (X) 6-15 4-10

Удовлетворительно (У) 16-99 11-99

Неудовлетворительно (Н) 100 и более 100 и более
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