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Так как в машинах постоянного тока сопротивление якоря со-

ставляет десятые и даже сотые доли ома, то в случае непосредст-

венного пуска в ход при полном напряжении в сети ток якоря бу-

дет недопустимо большим. Поэтому пуск двигателя путем вклю-

чения якоря на полное напряжение в сети применяется только для

двигателей, имеющих сравнительно большое внутреннее сопро-

тивление.

Во всех прочих случаях ток в цепи якоря при пуске двигателя в

ход ограничивают включением в цепь якоря пускового резистора.

При этих условиях ток в цепи якоря

т _I п — (2.10)

По мере увеличения частоты вращения якоря сопротивление

пускового резистора следует уменьшить, так будет возрастать эдс,

индуцируемая в якоре. Снижением сопротивления резистора при

пуске, а также надлежащим выбором его значения добиваются то-

го, что пусковой ток и момент двигателя во время пуска колеб-

лются в заданных пределах, обеспечивая требуемые условия раз-

гона исполнительного механизма, КьКа и т.д. (рис. 2.2) будем на-

зывать сопротивлениями ступеней, гьГг и т.д. - резисторами сек-

ций. Рассчитывают эти резисторы двумя методами: графическим и

аналитическим. При графическом расчете пускового резистора

строят пусковую диаграмму (аналогично расчету асинхронного

электродвигателя).
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РИС. 2.2 Схема включения пусковых резисторов

По горизонтальной оси откладывают пусковые моменты и токи:

максимальный М^О и минимальный Мг(1г) моменты (рис.2. 3)

двигателя в конце разгона на любой из ступеней сопротивления.

Переключающий момент МД!!) и момент Мг(1г) для двигателей

постоянного тока обычно принимают:
'

где М„ и 1„ номинальный момент и ток двигателя, которые со-

ответствуют в данном случае моменту нагрузки Ме, т.е.

Сопротивление якорной цепи К« принимается по каталогу или

может быть определено по формуле

(2.11)


